FAQ 3.1

1. Zwracam sie z zapytaniem czy droga na ktdrej powstanie sciezka rowerowa musi miec¢
status drogi publicznej czy tez mozna wykonywac sciezke rowerowq na drodze, ktéra tego
statusu nie posiada?

Zgodnie z zapisami ze Szczegétowego Opisu Priorytetéw Programu Fundusze Europejskie dla
Opolskiego na lata 2021-2027, w ramach naboru wnioskéw do dziatania 3.1 Mobilnos¢ miejska
dofinansowaniu podlega budowa i przebudowa infrastruktury transportu miejskiego, w tym miedzy
innymi: drogi rowerowe, ciggi pieszo-rowerowe w obszarze funkcjonalnym miast — w przypadku
taczenia miejscowosci przebieg drogi rowerowej na obszarze wiejskim musi by¢ uzasadniony
pofaczeniem drogi rowerowej z dojazdem do miejsca pracy, nauki, ustug lub centrum przesiadkowego.
Podobnie wyglada to na catym obszarze MOF.

Jednym z warunkdéw realizacji projektéw jest ograniczenie emisji gazéw cieplarnianych pochodzacych
z transportu. Inwestycje objete wsparciem muszg by¢ spdjne z odpowiednim Planem Zréwnowazonej
Mobilnosci Miejskiej (tzw. SUMP) lub innymi dokumentami planowania mobilnosci przyjetymi na
obszarze, w ktéorym realizowana jest inwestycja. Preferowane bedg osrodki miejskie,
w ktérych stosowane jest zintegrowane podejscie do dziatan zwigzanych z ksztattowaniem systemu
transportowego poprzez tworzenie i realizacje Plandw Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej (SUMP).
Dla pozostatych miast - ponizej 100 tys. mieszkancow niezbedne jest wykazanie sie dokumentem
z zakresu planowania transportu. Funkcje takiego dokumentu mogg petni¢ np. strategie IIT.
Dokumenty te powinny wskazywaé, ze cele i zastosowane srodki w obszarze transportu przewiduja
redukcje emisji zanieczyszczen z transportu na odpowiednich obszarach miejskich oraz zmniejszenie
udziatu indywidualnego transportu zmotoryzowanego w ruchu miejskim lub wskazywaé obowigzujace
dokumenty zawierajgce odniesienia do takich kwestii jak: zbiorowy transport pasazerski, transport
niezmotoryzowany, wykorzystanie ITS, bezpieczenstwo ruchu drogowego w miastach.

Planowana S$ciezka rowerowa musi spetnia¢ powyzsze warunki oraz standardy obowigzujgce
w przepisach prawa budowlanego, nie ma natomiast koniecznosci, by musiata przebiegaé wzdtuz drogi

publicznej.

2. Prosze o informacje jaka alokacja planowana jest na 3.1 mobilnos¢ miejska w Subregionie
potudniowym na maj . W prezentacjach i harmonogramie sq rézne kwoty.

Zgodnie z aktualnym harmonogramem naboréw wnioskéw Programu FEO 2021-2027 z 4 marca 2024
r. kwoty alokacji (w PLN) do naboru 3.1 Mobilnos¢ miejska z podziatem na subregiony wynosza:
Kedzierzynsko-Strzelecki — 61 615 000

Brzeski- 24 312 000

Potudniowy — 69 464 000

Pétnocny — 57 200 000

Kwota alokacji dla Subregionu Potudniowego przedstawiona w prezentacji podczas spotkania Zasady
przeprowadzania naboréow w obszarze mobilnosci miejskiej oraz mobilnosci mieszkaricéw 8 lutego
2024 r. wynosi doktadnie 69 464 918 PLN (do kwot alokacji naboréw bierzemy pod uwage wartos¢
bez kwoty elastycznosci, wyrazong w PLN, ostatnia tabela).

O kwocie elastycznosci jest mowa w art. 86 oraz art. 18 Rozporzadzenia PE i Rady 2021/1060 z dnia
24 czerwca 2021 r. Kwoty elastycznosci w zapisach Programu sg przypisane do poszczegdlnych
Priorytetow — szczegétowe dane przedstawione sg w czesci 3 Plan finansowy FEO 2021-2027.



Natomiast kolejno Instytucja Zarzgdzajgca zobowigzana zostata do podziatu i przypisania kwoty
elastycznosci na dziatania FEO 2021-2027. Wptyw na przyznang kwote elastycznosci ma
przedstawiony Komisji Europejskiej w przegladzie srédokresowym postep we wdrazaniu Programu.

3. Gmina jako lider projektu partnerskiego kontaktuje sie w sprawie dziatania FEOP.03.01
»Mobilnos¢ miejska”. Zakres przedsiewziecia bedzie obejmowat wykonanie ciggow pieszo -
rowerowych oraz zakup taboru autobusowego bezemisyjnego.

Poniewaz dokumentacja naboru nie zostata jeszcze ogtoszona, zwracam sie z prosbq o odpowiedz
na ponizsze pytania zwiqzane z planowanym naborem.

Czy w przypadku planowanego przedsiewziecia analizy specyficzne w Studium Wykonalnosci bedzie
trzeba przeprowadzi¢ w oparciu o zapisy dokumentu Niebieska Ksiega — Sektor transportu
publicznego w miastach, aglomeracjach i regionach (Jaspers, 2023)?

Zgodnie z zapisami ,,Niebieskiej Ksiegi — sektor transportu publicznego w miastach, aglomeracjach i
regionach”: ,zaleca sie, aby podstawowe zasady przedstawione w niniejszym podreczniku dotyczyty
wszelkich projektéw, finansowanych ze sSrodkéw publicznych w sektorze transportu publicznego (...)".

Majac na uwadze powyzisze, dla projektéw dotyczgcych transportu publicznego podrecznikiem
wspomagajacym w zakresie przygotowania analizy specyficznej powinna byc¢ Niebieska Ksiega —
sektor transportu publicznego.

Przewiduje sie zatem, ze Wnioskodawca bedzie zobligowany do przedstawienia w Studium
Wykonalnosci Inwestycji (zatgczniku do wniosku o dofinansowanie realizacji projektu) ww. analizy w
oparciu o podstawowe zatozenia wynikajgce z przywotanego dokumentu.

Niebieskie Ksiegi to dokumenty, ktdre sg gtdéwnym zrédtem metodologii do przygotowania analiz
kosztow i korzysci w sektorze transportu. Sg one uzupetnieniem i dopracowaniem wytycznych
Komisji Europejskiej oraz wytycznych krajowych w zakresie przygotowania tych analiz.

Aktualne wydanie Niebieskiej Ksiegi dla sektora transportu publicznego (z 2023 r.) jest podrecznikiem
rekomendowanym przez Ministerstwo Funduszy i Polityki Regionalnej, ktdre petni role Instytucji
Zarzadzajacej dla programu Fundusze Europejskie na Infrastrukture, Klimat i Srodowisko. MFiPR i
Centrum Unijnych Projektow Transportowych zwrécity sie do JASPERS (Wspdlna Pomoc dla
Projektéw w Europejskich Regionach) z prosbg o wsparcie w opracowaniu aktualizacji podrecznika,
ktory byt stosowany w poprzedniej perspektywie finansowej, w celu uwzglednienia nowych regulacji
KE dla perspektywy finansowej 2021-2027. Obecna wersja stanowi aktualizacje poprzedniej edycji
podrecznika opracowanej w 2006, 2008 i 2015 roku.

4. Zgodnie z zapisami obowiqzujgcego dokumentu ,Szczegétowy Opis Priorytetéow Programu
Fundusze Europejskie dla Opolskiego 2021-2027” w ramach dziatania 3.1 wskazano
wylqcznie poniisze wskazniki rezultatu:

- WLWK-PLRRO021 - Liczba pojazdow korzystajgcych z miejsc postojowych w wybudowanych,
przebudowanych lub doposazonych obiektach ,,parkuj i jedz”

- WLWK-RCRO062 - Roczna liczba uzytkownikow nowego lub zmodernizowanego transportu
publicznego

- WLWK-RCRO029 - Szacowana emisja gazow cieplarnianych

Czy konieczne bedzie wykazanie w projekcie wytgcznie 3 powyziszych wskaZnikéw, czy tez planujg
Panstwo uzupetnienie listy o dodatkowe, odnoszgce sie takze do infrastruktury pieszorowerowej
np. WLWK-RCR064 Roczna liczba uzytkownikéw infrastruktury rowerowej [uzytkownicy/rok]?




W generatorze wnioskéw do wyboru bedg jedynie wskazniki, ktére znajdujg sie w obowigzujacym
SZOP, w zwigzku z czym nie przewiduje sie na chwile obecng wskaznika WLWK-RCR064 Roczna liczba
uzytkownikéw infrastruktury rowerowej [uzytkownicy/rok].

5. Prosze o informacje, czy wtasciwe definicje wskaznikow rezultatu wskazanych w SZOP
znajdujqg sie na stronie internetowej www.ewaluacja.gov.pl, w sekcji Monitorowanie,
bezposredni link: https://www.ewaluacja.gov.pl/strony/monitorowanie/lista-wskaznikow-
kluczowych/lista-wskaznikow-kluczowych-efrr/

W przypadku wskaznikéw kluczowych, IZ stosuje definicje zgodne z LWK EFRR, zamieszczone na
wskazanej przez Panig stronie. Definicje te zostang zamieszczone na Liscie wskaZnikdw, ktdra bedzie
zatgcznikiem do regulaminu wyboru projektow.

6. Czy kalkulacja wskaznika rezultatu WLWK-RCR029 - Szacowana emisja gazow
cieplarnianych [tony réwnowaznika CO2/rok] powinna oprécz wykazania wptywu
planowanego do zakupu taboru zeroemisyjnego obejmowac rowniez modelowanie ruchu
pojazdow i sktonnosci mieszkarncéw do skorzystania z tras rowerowych zamiast poruszania
sie samochodami spalinowymi?

Zgodnie z definicjg wskaznika WLWK-RCR029 — Szacowana emisja gazow cieplarnianych, wskaznik ten
powinien co do zasady obejmowac catkowitg szacowang emisje gazéw cieplarnianych podmiotéow lub
procesow objetych wsparciem. Jezeli zatem wnioskodawca bedzie w stanie oszacowac¢ emisje w
dodatkowym wskazanym obszarze, to oczywiscie moze to zrobié. Nalezy jednak mieé na uwadze, ze
trzeba oszacowac wartos$¢ wskaznika przed i po zakonczeniu realizacji projektu.

Prosze jednak mie¢ na uwadze, ze ostateczne warunki dotyczgce przygotowania wnioskéw
o dofinansowanie znajdg sie w dokumentacji, ktdra zostanie opublikowana w dniu ogtoszenia naboru
whnioskow.

7. Prosze o wyjasnienie informacji zawartej w FEO 2021-2027 dotyczqcej dziatania 3.1
Niskoemisyjne Opolskie. W planowanych typach przedsiewzie¢ zapisano:

»1. Budowa i przebudowa infrastruktury transportu miejskiego, w tym: {(...)
drogi rowerowe, ciqgi pieszo-rowerowe w obszarze funkcjonalnym miast — w przypadku tqczenia
miejscowosci przebieg drogi rowerowej na obszarze wiejskim musi by¢ uzasadniony potqczeniem
drogi rowerowej z dojazdem do miejsca pracy, nauki, ustug lub centrum przesiadkowego; wsparcie
przeznaczone bedzie rowniez na infrastrukture towarzyszqcq takq jak: stojaki, wiaty rowerowe,
stacje samoobsfugowej naprawy rowerow,”

Czy projektujqc ciqg pieszo-rowerowy z miejscowosci X do Y na terenie miasta mamy planowac
cigg pieszo-rowerowy a poza miastem rowerowy?, czy w obszarze MOF catos¢ moze byc ciggiem
pieszo-rowerowym od miejscowosci X do miejscowosci Y.

Zgodnie z zapisami Kryteriéw Wyboru Projektow, kryterium merytoryczne szczegdétowe nr 2 Zgodnos¢
inwestycji z dokumentami planowania mobilnosci.

Inwestycje objete wsparciem bedg spdjne z odpowiednim Planem Zréwnowazonej Mobilnosci
Miejskiej (tzw. SUMP, z ang. Sustainable Urban Mobility Plans) lub innymi dokumentami planowania
mobilnosci przyjetymi na obszarze, w ktérym realizowana jest inwestycja.

— W miastach ponizej 100 tys. mieszkancéw niezbedne jest wykazanie sie dokumentem z zakresu
planowania transportu. Funkcje takiego dokumentu mogg petni¢ np. strategie IIT*.


http://www.ewaluacja.gov.pl/
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Dokumenty te powinny wskazywaé, ze cele i zastosowane srodki w obszarze transportu przewidujg
redukcje emisji zanieczyszczen z transportu na odpowiednich obszarach miejskich oraz zmniejszenie
udziatu indywidualnego transportu zmotoryzowanego w ruchu miejskim lub wskazywa¢é
obowigzujgce dokumenty zawierajgce odniesienia do takich kwestii jak: zbiorowy transport
pasazerski, transport niezmotoryzowany, wykorzystanie ITS, bezpieczerstwo ruchu drogowego w
miastach.

Kryterium bedzie weryfikowane na podstawie zapisow wniosku o dofinansowanie i zatgcznikéw i/lub
wyjasnien udzielonych przez Wnioskodawce.

Odpowiadajgc na Pani zapytanie, w obszarze danego MOF-u catos¢ moze by¢ ciggiem pieszo-
rowerowym z jednej miejscowosci do drugiej.

Prosze jednak pamietaé, ze dane zadanie musi wynikaé bezposrednio z zapisdw Strategii lIT dla
danego Subregionu, dodatkowo przywotany typ przedsiewziecia w czesci dot. drég rowerowych oraz
ciggdw pieszo-rowerowych w obszarze funkcjonalnym miast moze by¢ realizowany indywidualnie.

8. FEO 3.1 Mobilnosc¢ miejska Gmina jest zainteresowana wymiang opraw oswietleniowych
na energooszczedne — demonta: istniejgcej oprawy i montaz nowej energooszczednej
oprawy na istniejgcym stupie z wysiegnika samochodu bez koniecznosci zajmowania terenu
nieruchomosci na ktorej jest umiejscowiony stup.

Czy dla takiego zakresu projektu - modernizacja oswietlenia - konieczne jest dostarczenie
ponizszych zatgcznikow:

- oswiadczenia o dysponowaniu nieruchomosciq?
- audytu energetycznego oswietlenia ulicznego?

Prosze o zajecie stanowiska, czy tytufem prawnym uprawniajgcym do zfozenia oswiadczenia o
prawie do dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane w przypadku sieci oswietleniowej
usytuowanej w pasie drogowym drogi publicznej moze byc porozumienie (z ktérego wynikac bedzie
zgoda na wejscie w teren w celu wykonania robét) bedgcej w zarzgdzie podmiotu innego niz
Gmina?

Co w sytuacji, gdy siec¢ oswietleniowa znajduje sie w ewidencji srodkow trwatych Gminy, ale jest
usytuowana w pasie drogowym drogi publicznej. W tym wypadku sie¢ stanowi urzqdzenie
zwigzane z drogq. Zgodnie z przepisami ustawy o drogach publicznych zgody zarzqdcy drogi nie
wymaga prowadzenie robot zwigzanych z utrzymaniem urzqdzen drogowych ani tez umieszczania
urzqdzen drogowych w pasach drogowych. Montaz/instalacja opraw w pasie drogowym drogi
publicznej nie wymaga wiec formalnej zgody zarzqdcy drogi. O jakim wiec tytule prawnym mowa?

Czy wystarczajgcym bytby wykaz z ewidencji srodkow trwatych Gminy potwierdzajgcy wtasnos¢
oswietlenia, ktore podlegatoby modernizacji?

Odp. dot. oswiadczenia o dysponowaniu nieruchomoscia

Zgodnie z punktem C.2 Analiza wykonalnosci projektu — Studium Wykonalnosci Inwestycji nalezy podac
stan formalno-prawny nieruchomosci, gruntéw (potwierdzajgcy prawo do dysponowania
nieruchomoscig - minimum do zakonczenia okresu trwatosci projektu) — to wnioskodawca decyduje

o tym w jakiej formie potwierdzi stan formalno-prawny nieruchomosci.



Odp. dot. audytu energetycznego oswietlenia ulicznego
Aktualnie dostepne dokumenty nie przywidujg koniecznosci przedstawienia audytu energetycznego
oswietlenia ulicznego.

9. Gmina panuje wzig¢ udziat w naborze wnioskow o dofinansowanie w ramach dziatania
3.01 Mobilnosc miejska. Zakres planowanych dziatarn w ramach projektu obejmowatby
nadanie alejkom parkowym cech ciggéw pieszo-rowerowych (pkt. 1 ,,Opis dziatania” w
Szczegoétfowym Opisie Priorytetow FEO 2021-2027), aby zapewnic uczestnikom ruchu
kofowo-pieszego najwyisze bezpieczenstwo i komfort korzystania z nowej infrastruktury
oraz jako element tego projektu zadanie zwigzane z energooszczednym oswietleniem tych
ciggow (pkt. 5, Opis dziatania” w Szczegotowym Opisie Priorytetow FEO 2021-2027).

a) Czy nazwa projektu: ,,Modernizacja alejek w zabytkowym Parku Renardéw w Strzelcach
Opolskich” moze mie¢ wptyw na ocene zasadnosci realizacji lub powinna wskazywac na
budowe lub przebudowe tych ciggow zgodnie z pkt. 1, 0Opis dziatania” w Szczegétowym
Opisie Priorytetéow FEO 2021-2027.

Nazwa projektu nie ma wptywu na ocene wniosku o dofinasowanie. Aczkolwiek tytut projektu
powinien w sposdb jasny identyfikowac caty zakres projektu oraz obszar, na ktérym realizowany jest
projekt. Projekt musi realizowac cel i kryteria wskazane dla danego priorytetu.

b) Zgodnie z ,,pkt. 6 Warunki realizacji projektow — SZOP” tj. wszystkie projekty muszq
zaktadac rozwigzania dla osob o ograniczonej mobilnosci oraz uwzgledniac systemy
informacji wizualnej i gfosowej dla 0s6b z innymi niepetnosprawnosciami. Czy w przypadku
inwestycji wskazanej powyzej warunkiem obligatoryjnym jest rowniez uwzglednienie
jakiegos systemu informacji wizualnej i gtosowej dla osob z innymi niepetnosprawnosciami
w przypadku, kiedy przebudowane ciggi pieszo-rowerowe bedq wolne od barier
architektonicznych?

Zgodnie z Regulaminem konkursu oraz Kryteriami wyboru projektow wszystkie projekty musza
zaktadac dostepnos¢ dla osdb z niepetnosprawnosciami. Bada sie, czy zatozenia projektowe
uwzgledniajg réwny dostep dla wszystkich, z uwzglednieniem potrzeb tych uzytkownikow, ktérych
funkcjonowanie jest w jakims aspekcie ograniczone. Dopuszcza sie, w uzasadnionych przypadkach,
neutralny wptyw produktow projektu (w tym takze ustug) na zasade réwnosci szans i
niedyskryminacji, w tym dostepnosc¢ dla oséb z niepetnosprawnosciami.

Jezeli Wnioskodawca uznaje, ze ktdérys z produktdw projektu (w tym takze ustug) ma neutralny wptyw
na realizacje tej zasady, wowczas taka deklaracja wraz z uzasadnieniem musi by¢ zamieszczona w
tresci wniosku o dofinansowanie. W takim przypadku ocenione zostanie, czy ww. uzasadnienie
mozna uznac za adekwatne i wystarczajgce. Uznanie neutralnosci okreslonych produktéw (ustug)
projektu nie zwalnia jednak beneficjenta ze stosowania standardéw dostepnosci dla realizacji
pozostatej czesci projektu, dla ktérej standardy dostepnosci majg zastosowanie.



