1.

FAQ stan na 06.03.2026

W ramach naboru wnioskéw dla Dziatania 3.1 Mobilnosé miejska, Gmina planuje ztozy¢
wniosek o dofinansowanie, ktory bedzie stanowit kontynuacje obecnie realizowanego projektu
dotyczacego miejskiego transportu. W ramach planowanego naboru m.in. planuje sie zakupi¢
autobus zeroemisyjny, ktorego trasa bedzie prowadzita poza teren Wnioskodawcy i bedzie
obstugiwat trasy na terenie innej gminy, wykorzystujac przy tym juz istniejaca infrastrukture.
Na etapie realizacji projektu planuje sie zawarcie stosownych umow regulujacych swiadczenie
tych ustug na terenie innej gminy.

Czy w takim przypadku Wnioskodawcy zostana przyznane punkty w ramach Kryterium
merytorycznego szczegotowego (punktowanego) nr 6 Obszar realizacji projektu?

W opisywanym przypadku kluczowe jest, aby miejsce realizacji projektu pokrywato sie z obszarem,
na ktérym realizowane bedg ustugi publicznego transportu zbiorowego (przez zakupywany w ramach
projektu tabor). Oznacza to, ze przy ocenie kryterium merytorycznego szczegétowego nr 6, zostanie
uwzgledniony obszar obu gmin, przez ktdre przebiegac bedzie trasa autobusu.

Ponadto zwraca sie uwage na koniecznos$¢ wykazania spojnosci projektu z celami, kierunkami
dziatan oraz zatozeniami dokumentu planistycznego w zakresie mobilnosci. Zakupywany w ramach
projektu tabor musi by¢ wykorzystywany przez publiczny transport zbiorowy na obszarze MOF,
zapewniajgc mieszkancom miejscowosci oraz okolicznych terendw dostep do transportu
zbiorowego, umozliwiajgcego dojazd do miasta rdzeniowego MOF oraz innych miejsc koncentracji
ustug publicznych, edukacji i zatrudnienia.

Nalezy podkresli¢, ze ostateczna ocena w zakresie spetnienia merytorycznych kryteriéw wyboru
projektdw zostanie przeprowadzona przez ekspertéw, na podstawie petnej dokumentac;ji
projektowe;.

Czy wramach naboru jest mozliwe dofinansowanie zadania obejmujacego wykonanie
energooszczednego oswietlenia na terenie juz istniejacej sciezki rowerowej (obecnie sciezka
nie posiada oswietlenia)? Wzdtuz sciezki rowerowej znajduja sie przystanki autobusowe
komunikacji publicznej?

Zgodnie z zapisami Regulaminu wyboru projektéw, inwestycje zwigzane z energooszczednym
oswietleniem ulicznym i drogowym, mogg stanowi¢ wytacznie element projektu zwigzanego z

infrastruktura transportowa. Z uwagi na powyzsze, w ramach naboru mozliwe jest dofinansowanie

zadania obejmujgcego wykonanie energooszczednego oswietlenia na terenie istniejgcej sciezki
rowerowej tylko w sytuacji, gdy w ramach projektu przewidziano inne wydatki zwigzane z

przebudowa badz modernizacjg samej Sciezki. Wyklucza sie mozliwos¢ dofinansowania

wydatkéw dotyczacych wytacznie oswietlenia terenu istniejgcej Sciezki rowerowej. Ponadto zwraca
sie uwage, iz w przypadku realizacji typdw przedsiewziec, dla ktérych okreslono warunek, ze musza



stanowic¢ one element projektu — suma wszystkich wydatkéw objetych powyzszym warunkiem, nie
moze przekraczac¢ 50% wartosci wydatkéw kwalifikowalnych projektu.

Czy powyzsze zadanie bedzie zaliczane jako typ przedsiewziecia: "5. Inwestycje zwigzane
z energooszczednym oswietleniem ulicznym i drogowym, jako element projektu* zwigzanego
z infrastruktura transportowa."?

W przypadku spetnienia warunkodw, o ktérych mowa w odpowiedzi na powyzsze pytanie,
przedmiotowe zadanie moze zosta¢ zakwalifikowane jako typ przedsiewziecia nr 5, tj.: ,Inwestycje
zwigzane z energooszczednym oswietleniem ulicznym i drogowym, jako element projektu
zwigzanego z infrastrukturg transportowa.

Czy planowane do wykonania energooszczedne oswietlenie na terenie nowo budowanego
centrum przesiadkowego, bedzie uwzgledniane jako typ przedsiewziecia: "5. Inwestycje
zZwigzane z energooszczednym oswietleniem ulicznym i drogowym, jako element projektu*
zZwigzanego z infrastruktura transportowa."?

Planowane do wykonania energooszczedne oswietlenie na terenie centrum przesiadkowego moze
by¢ zaliczone do typu przedsiewziecia nr 5 w sytuacji, gdy bedzie ono umiejscowione przy drogach
i ulicach znajdujgcych sie na terenie centrum. Jezeli zas, oswietlenie nie bedzie zlokalizowane przy
drogach/ulicach, mozliwym jest uwzglednienie tego wydatku w ramach typu przedsiewziecia nr 1
»,Budowa i przebudowa infrastruktury transportu miejskiego” jako elementu poprawiajgcego
bezpieczenstwo i komfort pasazerdw korzystajacych z centrum przesiadkowego.

W odniesieniu do typu przedsiewziecia nr 5 dotyczacego inwestycji zwiazanych

z energooszczednym oswietleniem ulicznym i drogowym, jako elementu projektu zwiazanego
z infrastruktura transportowa czy tego rodzaju dziatania bedzie mozna zrealizowac na terenie
wiejskim?

Zgodnie z zasadami wsparcia projektow w zakresie zrownowazonej mobilnosci miejskiej w ramach
dziatania 3.1 Mobilnos¢ miejska FEO 2021-2027 przedsiewziecia z obszaru mobilnosci moga byé
realizowane zardwno w miastach, jak i na ich obszarach funkcjonalnych (MOF). Inwestycje zwigzane
z energooszczednym oswietleniem ulicznym i drogowym mozliwe sg do realizacji na terenach
wiejskich (objetych MOF) tylko w sytuacji, gdy wptywajg na ograniczenie wykorzystania
indywidualnego transportu samochodowego, szczegdlnie w relacjach pomiedzy miejscowosciami
obszaru funkcjonalnego a miastem rdzeniowym np. realizacja inwestycji obejmujgcej oswietlenie
drogi rowerowej umozliwiajgcej dojazd do miasta rdzeniowego MOF oraz innych miejsc koncentracji
ustug publicznych, edukacji i zatrudnienia (po dodatkowym spetnieniu warunkéw wskazanych

w odpowiedzi na pytanie nr 1).



6. Jednym z planowanych elementow zakresu projektu jest dziatanie polegajace na wymianie
istniejacego oswietlenia miejskiego (ulicznego/drogowego) na energooszczedne (przewiduje
sie, Zze odbedzie sie to poprzez wymiane opraw oswietleniowych przy uzyciu wysiegnika).
Prosze wiec o informacje czy w celu prawidtowego przygotowania wniosku o dofinansowanie
w kalkulacji wartosci wskaznika "Szacowana emisja gazow cieplarnianych" konieczne bedzie
uwzglednienie wptywu projektowanej modernizacji oswietlenia na poziom emisji gazow
cieplarnianych czy tez moze wystarczajace bedzie uwzglednienie w tym wskazniku wytacznie
emisji dotyczacej lokalnego transportu pasazerskiego?

W przypadku gdyby konieczne miato sie okaza¢ uwzglednienie w kalkulacji wartosci tego
wskazZnika wptywu modernizacji oswietlenia na poziom emisji gazow cieplarnianych, prosze
o informacje czy istnieja jakies wymogi i/lub zalecane przez Panstwa metody
kalkulacji/szacowania wptywu modernizacji oswietlenia miejskiego na poziom emisji gazow
cieplarnianych?

Wskaznik Szacowana emisja gazow cieplarnianych zostat opracowany na poziomie Komisji
Europejskiej, jednakze definicja opracowana przez KE nie wskazuje szczegdétowych inwestycji dla
ktérych nalezy oszacowacé wartosé wskaznika, zatem co do zasady wskaznik powinien by¢
oszacowanych dla kazdego rodzaju inwestycji, w wyniku ktdrej nastepuje redukcja emisiji.

W definicji wskaznika nie zostata okreslona metodologia obliczania tego wskaznika, jednakze
Komisja Europejska zaleca stosowanie metodologii opisanych w tzw. Niebieskich Ksiegach JASPERS,
ktérych polska wersja jest dostepna m.in. na stronie internetowej Centrum Unijnych Projektow
Transportowych (https://www.cupt.gov.pl/strefa-beneficjenta/wdrazanie-projektow/analiza-kosztow-
i-korzysci/metodyka-analizy-kosztow-i-korzysci/niebieskie-ksiegi-2021-2027/ ).

Wartos$¢ bazowa i docelowg wskaznika dla inwestycji w zakresie wymiany oswietlenia drogowego
mozna réwniez obliczy¢ np. poprzez pomnozenie rocznego zuzycia energii (przed i po zrealizowaniu
inwestycji) przez wskaznik emisyjnosci energii elektrycznej, zgodnie z danymi opublikowanymi przez
KOBIZE (Krajowy Osrodek Bilansowania i Zarzadzania Emisjami):
https://www.kobize.pl/pl/fileCategory/id/28/wskazniki-emisyjnosci.

7. Prosze o informacje czy dofinasowanie wspomnianej powyzej wymiany wiat przystankowych
odbytoby sie bez pomocy publicznej czy tez moze jednak wymagatoby ono zastosowania
pomocy publicznej lub de minimis.

Zgodnie z art. 107 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej: ,,Z zastrzezeniem innych
postanowien przewidzianych w Traktatach, wszelka pomoc przyznawana przez Panstwo
Cztonkowskie lub przy uzyciu zasobow panistwowych w jakiejkolwiek formie, ktéra zaktéca lub grozi

zaktéceniem konkurencji poprzez sprzyjanie niektdrym przedsiebiorstwom lub produkcji niektérych
towardw, jest niezgodna z rynkiem wewnetrznym w zakresie, w jakim wptywa na wymiane handlowa
miedzy Panstwami Cztonkowskimi”.

W prawie unijnym definicja przedsiebiorcy jest znacznie szersza niz w polskim Kodeksie cywilnym.
Gmina zostaje uznana za przedsiebiorce zawsze wtedy, gdy prowadzi dziatalnos$¢ gospodarcza, czyli

oferuje towary lub ustugi na okreslonym rynku.
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Kluczowym aspektem warunkujgcym koniecznos¢ wykazania w projekcie pomocy publicznej jest
okreslenie czy pobieranie optat za zatrzymywanie sie przy dofinansowywanych wiatach nalezy
traktowac jako dziatalnos¢ gospodarczg czy tez jako element realizacji zadan wtasnych gminy

o charakterze publicznym.

Zaspokajanie zbiorowych potrzeb wspélnoty w zakresie transportu zbiorowego jest ustawowym
zadaniem wtasnym gminy. Pobieranie symbolicznej optaty przystankowej nie ma charakteru
komercyjnego. Optata ta stuzy jedynie czesciowemu pokryciu kosztéw utrzymania przystankow

i wynika bezposrednio z przepisow prawa. Wymiana wiat przystankowych bedzie realizowana

w ramach infrastruktury ogélnodostepnej, stuzacej mieszkaricom oraz wszystkim przewoznikom
komunikacji publicznej. Tym samym w opisywanym przypadku Gmina moze nie zosta¢ uznana za
przedsiebiorce zgodnie z ww. art. 107 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej, gdyz nie
prowadzi dziatalnosci gospodarczej na dofinansowywanej infrastrukturze.

Jednakze, w celu potwierdzenia braku wystepowania w projekcie pomocy publicznej w Studium
Wykonalnosci Inwestycji, bedacym zatgcznikiem do wnioskéw o dofinansowanie w ramach FEO
2021-2027 Wnioskodawca powinien wskazaé, czy prowadzi/bedzie prowadzit dziatalnosc¢

gospodarczg (wraz z odpowiednim uzasadnieniem) oraz przeprowadzi¢ test pomocy publicznej,

odnoszac sie do ponizszych warunkéw:

a) transfer srodkow publicznych;
b) korzys¢ ekonomiczna;

c) selektywnosé;

d) wptyw na konkurencje;

e) wptyw na wymiane handlowa.

Ponadto zwraca sie uwage, ze ostateczna ocena w zakresie poprawnosci wykazania/ braku
wykazania w projekcie pomocy publicznej oraz spetnienia pozostatych kryteriéw wyboru projektow
zostanie przeprowadzona przez ekspertéw na etapie oceny merytorycznej, na podstawie petnej
dokumentacji projektowe;.

W przypadku gdyby w tym zakresie konieczne byto zastosowanie pomocy publicznej prosze
o informacje jakie rodzaje pomocy publicznej beda mozliwe do stosowania w tym naborze
wnioskow.

Zgodnie z zapisami obowigzujgcego Szczegdétowego Opisu Priorytetéw FEO 2021-2027 (w.22),
w przypadku dziatania 3.1 Mobilnos¢ miejska FEO 2021-2027) dla projektéw objetych pomoca
publiczng/pomoca de minimis obowigzuja nastepujace podstawy prawne:

e Rozporzadzenie (WE) NR 1370/2007 Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 23 pazdziernika
2007 r. dotyczace ustug publicznych w zakresie kolejowego i drogowego transportu
pasazerskiego oraz uchylajagce rozporzadzenia Rady (EWG) nr 1191/69
i (EWG) nr1107/70,



e Rozporzadzenie Komisji (UE) 2023/2831 z dnia 13 grudnia 2023 r. w sprawie stosowania art. 107
i 108 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej do pomocy de minimis (Dz. Urz. UELz
15.12.2023),

e Rozporzadzenie Komisji (UE) nr 651/2014 z dnia 17 czerwca 2014 r. uznajace niektére rodzaje
pomocy za zgodne z rynkiem wewnetrznym w zastosowaniu art. 107 i 108 Traktatu,

e Rozporzadzenie Ministra Funduszy i Polityki Regionalnej z dnia 11 grudnia 2022 r. w sprawie
udzielania pomocy inwestycyjnej na infrastrukture lokalng w ramach regionalnych programow
na lata 2021-2027 (Dz. U. 22022 r. poz. 2686),

e Rozporzadzenie Ministra Funduszy i Polityki Regionalnej z dnia 17 kwietnia 2024 r. w sprawie
udzielania pomocy de minimis w ramach regionalnych programow na lata 2021-2027.

W zwiazku z ogtoszonym naborem 3.1 Mobilno$¢é miejska zwracam sie z prosba o zajecie
stanowiska w sprawie kwalifikowalnosci kosztow. W zwigzku z opracowywaniem programu
funkcjonalno - uzytkowego na wykonanie sciezki pieszo -rowerowej ktora realizowana jest
m.in. w oparciu o przepisy Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 24 czerwca 2022r.

w sprawie przepisow techniczno-budowlanych dotyczacych drég publicznych (Dz.U. 2022 poz.
1518 wraz z p6zZn. zm.), zachodzi koniecznosé przejecia czesci nieruchomosci przylegajacych
do pasa drogowego na rzecz jego poszerzenia. Sytuacja taka ma miejsce nie tylko od strony
proj. drogi dla pieszych i rowerdw, ale réwniez po stronie przeciwnej. W zwigzku z powyzszym,
zwracamy sie z zapytaniem czy odszkodowania za wywtaszczenia w catosci beda objete
dofinansowaniem. W obecnym stanie prawnym nie ma mozliwosci realizacji inwestycji bez
formalnego przejecia nieruchomosci po obu stronach jezdni na rzecz poszerzenia pasa
drogowego.

Koszty nabycia nieruchomosci, w tym odszkodowania wyptacane w zwigzku z ich przejeciem na
podstawie obowigzujgcych przepiséw prawa, moga stanowi¢ wydatki kwalifikowalne w projekcie,
o ile spetniajg warunki okreslone w Regulaminie wyboru projektow oraz Wytycznych dotyczacych
kwalifikowalnosci wydatkdow na lata 2021-2027 (dalej: Wytycznych).

Warunkiem uznania przedmiotowych wydatkoéw za kwalifikowalne jest w szczegélnosci to czy dany
wydatek:

a) jest zgodny z przepisami prawa,

b) jest zgodny z umowa o dofinansowanie projektu i Wytycznymi oraz innymi procedurami, do
stosowania ktdrych beneficjent zobowigzat sie w umowie o dofinansowanie projektu,

c) zostat faktycznie poniesiony zgodnie z zasadg okreslong w podrozdziale 3.1, w okresie wskazanym
w umowie o dofinansowanie projektu,

d) spetnia warunki okreslone w programie i SZOP oraz regulaminie wyboru projektéw,

e) jest niezbedny do realizacji celdw projektu i zostat poniesiony w zwigzku z realizacjg projektu lub
jego przygotowaniem, o ile SZOP lub regulamin wyboru projektéw dopuszcza kwalifikowalnos¢
kosztow zwigzanych z przygotowaniem projektu,

f) zostat dokonany w sposdb przejrzysty, racjonalny i efektywny, z zachowaniem zasad uzyskiwania

najlepszych efektéw z danych naktadow,
g) zostat nalezycie udokumentowany zgodnie z wymogami okreslonymi w Wytycznych oraz z

zasadami okreslonymi przez IZ,



10.

h) zostat rozliczony we wniosku beneficjenta o ptatnosé,
i) dotyczy towardw dostarczonych lub ustug wykonanych lub rob6t budowlanych zrealizowanych,
w tym zaliczek, z zastrzezeniem pkt 4 podrozdziatu 3.1 ww. Wytycznych.

Wskazany w Wytycznych zakup nieruchomosci, w tym wyptata odszkodowan za przejete grunty
objete sg limitem okreslonym w art. 64 ust. 1 lit. b rozporzadzenia ogélnego (10% catkowitych
wydatkéw kwalifikowalnych projektu w przypadku gruntéw oraz 15% w przypadku terendow
poprzemystowych oraz terenéw opuszczonych, na ktdrych znajdujg sie budynki) odnosza sie do
tacznej kwoty:

a) wydatkéw poniesionych na nabycie nieruchomosci,

b) wydatkéw poniesionych na odszkodowanie za przejete nieruchomosci,

c) wydatkow poniesionych na obowigzkowy wykup nieruchomosci oraz obowigzkowe

odszkodowania wynikajgce z ustanowienia obszaru ograniczonego uzytkowania zgodnie z art. 135 i
art. 136 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. z 2024 r. poz. 54,
zp6zn.zm.),

d) wydatkdw poniesionych na nabycie prawa uzytkowania wieczystego,
e) wktadu niepienieznego w postaci nieruchomosci lub prawa uzytkowania wieczystego,
f) innych wydatkéw wymaganych przepisami prawa krajowego.

Ponadto zwraca sie uwage, ze ostateczna ocena kwalifikowalnosci wydatkéw oraz pozostatych
merytorycznych kryteriow wyboru projektu zostanie przeprowadzona przez ekspertéw na etapie
oceny merytorycznej, na podstawie petnej dokumentacji projektowe;.

Prosze o informacje czy wskazniki rezultatu wymienione w ZALtACZNIKU NR 9 Lista wskaznikow
na poziomie projektu dla dziatania 3.1 Mobilnos¢ miejska, tj.:
- Liczba pojazdow korzystajacych z miejsc postojowych w wybudowanych, przebudowanych
lub doposazonych obiektach ,,parkuj i jedz” [szt.]
- Roczna liczba uzytkownikéw nowego lub zmodernizowanego transportu publicznego
[uzytkownicy/rok]
- Szacowana emisja gazow cieplarnianych [tona ekwiwalentu [CO2/rok]
sg obowigzkowe do wykazania rowniez w przypadku projektow, dla ktérych catkowity koszt
kwalifikowalny w momencie ztozenia wniosku o dofinansowanie jest nizszy od 50 mln zt?
Jesli tak, w jaki sposob dokonac ich wyznaczenia biorac pod uwage uproszczony charakter
dokumentacji aplikacyjnej?

Zgodnie z zapisami wskazanej w zatgczniku nr 8 do Regulaminu wyboru projektow definicji
kryterium merytorycznego uniwersalnego (bezwzglednego) pn. Adekwatnosc¢ i realnos¢ wybranych
wskaznikow w kontekscie celu projektu, w ramach kryterium sprawdza sie, czy wybrane wskazniki
w sposéb kompleksowy opisujg zakres rzeczowy i charakter projektu, mierzac zatozone cele, oraz
czy ich wartosci docelowe sg realne do osiggniecia. Ocena uwzglednia zgodnos¢ wskaznikéw

z celami projektu, realnos¢ wartosci docelowych w kontekscie budzetu, czasu, miejsca realizacji,

kondycji finansowej Wnioskodawcy oraz innych kluczowych czynnikow.
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12.

Oznaczato, ze Wnioskodawca zobligowany jest do wykazania wszystkich adekwatnych wskaznikéw
wpisujgcych sie w zakres realizowanej inwestycji. Ponadto nalezy mie¢ na uwadze, ze zatozona do
realizacji wartos¢ wskaznika powinna zostacé rzetelnie oszacowana. Podstawa szacowania oraz
metoda monitoringu (czestotliwos¢ pozyskiwania danych pomiarowych oraz zrédto informaciji)

powinna zosta¢ wskazana w sekcji IV wniosku o dofinansowanie, natomiast metodologia
szacowania wartosci wskaznika powinna by¢ przedstawiona w sekcji B zatgcznika nr 1 do wniosku
(w polu skwantyfikowanie realizowanych celow (okreslenie wartosci bazowych i docelowych wraz
zZ metoda pomiaru poziomu ich osiggniecia)). Wymog ten dotyczy wszystkich projektéw, rowniez
tych ktérych catkowity koszt w momencie ztozenia wniosku o dofinansowanie jest nizszy od 50 mln

zt.

Wybdr oraz szacownie wartosci poszczegdlnych wskaznikdw powinny opierac sie na wskazanych
w zatgczniku nr 9 do Regulaminu wyboru projektow definicjach poszczegélnych wskaznikow.

We wzorze uproszczonego SWI (Zatacznik nr 1B do wniosku o dofinansowanie), dla projektow,
ktorych catkowity koszt kwalifikowalny w momencie ztozenia wniosku o dofinansowanie jest
nizszy od 50 mln zt wskazano w spisie tresci rozdziat D pn. ,,Analiza popytu oraz opcji”.

Z kolei w dalszej czesci dokumentu przedmiotowy rozdziat zostat zdefiniowany jako: D ,,Analiza
opcji”.

Biorac pod uwage powyzsze uprzejmie prosze o odpowiedz, jakie dane oraz informacje nalezy
uwzglednié w przedmiotowym rozdziale w przypadku projektéw ponizszej 50 mln zt catkowitych
kosztow kwalifikowalnych?

Czy analiza popytu jest w tym przypadku elementem wymaganym/obowiazkowym w
przedmiotowym rozdziale uproszczonego SWI z uwagi na specyfike naboru i koniecznosé
zadeklarowania we wniosku o dofinansowanie odpowiednich wskazZnikow rezultatu
wymienionych w zatgaczniku nr 9 do Regulaminu wyboru projektow?

W przypadku projektéw, ktérych catkowity koszt w momencie ztozenia wniosku o dofinansowanie
jest nizszy od 50 mln zt., przeprowadzenie w SWI analizy popytu nie jest wymagane. Tym samym brak
jest koniecznosci przeprowadzenia szczegétowej analizy w zakresie identyfikacji i iloSciowego
okreslenia spotecznego zapotrzebowania na realizacje inwestycji objetych projektem (w oparciu

o prognozy uwzgledniajgce m.in. wskazniki makroekonomiczne i spoteczne).

W ramach sekcji D nalezy obligatoryjnie przedstawié¢ analize opcji odpowiadajacej na pytanie, czy
bardziej korzystna bedzie modernizacja juz funkcjonujgcej infrastruktury, czy tez budowa nowej oraz
opisac¢ w sposob syntetyczny przestanki przemawiajgce za realizacjg projektu w przyjetym ksztatcie.
Whnioskodaweca przed ztozeniem wniosku powinien okresli¢ zapotrzebowanie na realizacje inwestycji
w zakresie niezbednym do uzasadnienia potrzeby realizacji projektu w tym potwierdzenia realnosci
zadeklarowanych wskaznikéw rezultatu.

We wzorze uproszczonego SWI (Zatacznik nr 1B do wniosku o dofinansowanie), dla projektow,
ktorych catkowity koszt kwalifikowalny w momencie ztozenia wniosku o dofinansowanie jest
nizszy od 50 mln zt wskazano w spisie tresci rozdziat E. ,,Finansowa trwatos¢ projektu”.

W punkcie tym nalezy poda¢ informacje w zakresie m. in.:
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- uzasadnienia potwierdzajacego, Zze minimum w okresie trwatosci projektu okreslonego
zgodnie z art. 65 Rozporzadzenia UE nr 2021/1060 wnioskodawca/partner bedzie w stanie
pokryé¢ koszty utrzymania i eksploatacji inwestycji

Biorac pod uwage powyzsze zwracam sie z prosba o informacje, czy wobec uproszczonego
charakteru dokumentacji (nie ma koniecznosci sporzadzania analizy finansowej ani analizy
kosztow i korzysci w postaci pliku excel) wskazanie w SWI deklaracji o zapewnieniu
wymaganych srodkéw na pokrycie kosztow utrzymania i eksploatacji inwestycje w przypadku
JST, ktore srodki na ten cel sukcesywnie zapewniaja w swoich WPF srodki na ten cel w ramach
wydatkow biezgcych bedzie wystarczajagcym uzasadnieniem?

W przypadku projektéw, ktérych catkowity koszt w momencie ztozenia wniosku o dofinansowanie
jest nizszy od 50 mln zt. nie ma obowigzku sporzadzania petnej analizy finansowej ani analizy
kosztow i korzysci w formie arkusza kalkulacyjnego. Jednoczesnie Wnioskodawca zobowigzany jest
do wykazania, ze w okresie trwatosci projektu — zgodnie z art. 65 rozporzadzenia Parlamentu
Europejskiego i Rady (UE) 2021/1060 - bedzie posiadat zdolno$¢ do pokrycia kosztéw utrzymania

i eksploatacji inwestycji. W opisywanym przypadku, oprécz deklaracji o zapewnieniu wymaganych
srodkéw na pokrycie kosztéw utrzymania i eksploatacji inwestycji w WPF nalezy w sposdb ogdélny
przedstawic¢ gtéwne koszty eksploataciji infrastruktury w odniesieniu do zdolnosci finansowej
Whnioskodawcy.

We wzorze uproszczonego SWI (Zatacznik nr 1B do wniosku o dofinansowanie), dla projektow,
ktorych catkowity koszt kwalifikowalny w momencie ztozenia wniosku o dofinansowanie jest
nizszy od 50 mln zt wskazano w spisie tresci rozdziat G. ,,Specyficzne analizy dla danego
rodzaju projektu/sektora (jesli dotyczy)”. W przypadku planowanego wniosku podmiotem
wnioskujacym o dofinansowanie bedzie Gmina (JST), ktora w zakresie rzeczowym przewidziata
m. in. zakup autobusow zeroemisyjnych, ktore zostana nastepnie przekazane do eksploatacji
operatorowi (podmiot wewnetrzny lub w drodze przetargu nieograniczonego). Zgodnie

Z zapisami instrukcji wypetnienia SWI:

»W przypadku projektow, ktorych dofinansowanie stanowi element rekompensaty wyptacanej
operatorowi sSwiadczgcemu ustugi w zakresie ustug w ogolnym interesie gospodarczym

w transporcie zbiorowym - poziom dofinansowania powinien by¢ ustalony tak, aby
rekompensata przyznawana operatorowi (z uwzglednieniem rozsadnego zysku) nie byta
nadmierna (zgodnie z rozporzadzeniem 1370/2007). Poziom dofinansowania nie moze
przekracza¢ maksymalnej intensywnosci pomocy okreslonej w regulaminie wyboru.

Uwaga: w niniejszym przypadku analiza powinna zawiera¢ prognoze wysokosci rekompensaty
przyznawanej operatorowi ustug (wariant z dofinansowaniem i bez) w okresie odniesienia
projektu oraz weryfikacje czy przyznana rekompensata nie bedzie skutkowac¢ przekroczeniem
poziomu ,rozsadnego zysku” dla operatora swiadczacego ustugi. Obliczenia nalezy
przeprowadzic¢ w arkuszu kalkulacyjnym oraz dotaczy¢ go do dokumentacji projektowej

(w wersji edytowalnej xls/xlsx). W czesci opisowej SWI nalezy przedstawic¢ wyniki i wnioski

z przeprowadzonej analizy.”

Czy we wskazanym przypadku nie ma koniecznosci sporzadzania dodatkowego modelu

z kalkulacjg rekompensaty w pliku excel z uwagi na to, Zze dofinansowanie udzielone Gminie na
zakup autobusow nie bedzie stanowito elementu rekompensaty?
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W przypadku projektu sktadanego do dofinansowania przez Gmine (JST), ktéra w zakresie rzeczowym
przewidziata m. in. zakup autobuséw zeroemisyjnych, ktére zostang nastepnie przekazane do
eksploatacji operatorowi (podmiotowi wewnetrznemu lub w drodze przetargu nieograniczonego),
koniecznym jest dotgczenie do dokumentacji projektowej modelu z kalkulacjg rekompensaty w pliku

excel. Szczegotowe informacje w tym zakresie jak rowniez w zakresie innych wymaganych
dokumentow dla projektéw dotyczacych ustug publicznych w transporcie zbiorowym wskazane sg

w punkcie 8 zatgcznika nr 6 do Regulaminu wyboru projektow pn. Instrukcja wypetniania zatgcznikow
do wniosku o dofinansowanie projektu ze srodkéw EFRR dla pozostatych Wnioskodawcow.

Ponadto zwraca sie uwage, ze ostateczna ocena spetnienia kryteriéw wyboru projektow zostanie
przeprowadzona przez ekspertéw na etapie oceny merytorycznej, na podstawie petnej dokumentaciji
projektowe;j.

Czy wramach dziatania 3.1 FEO mozliwe jest ubieganie sie obecnego i przysztego operatora tj.
prywatnego przedsiebiorcy zewnetrznego o dofinansowanie na zakup autobusow z napedem
elektrycznym jako partner w projekcie lub samodzielny wnioskodawca?

Zgodnie z zapisami Regulaminu wyboru projektow o dofinansowanie moga sie ubiega¢ podmioty

nalezgce do okreslonych typdw beneficjentéw. Typ beneficjenta - szczegétowy:
e Jednostki Samorzadu Terytorialnego
e Organizatorzy i operatorzy publicznego transportu zbiorowego

e Partnerstwa Publiczno-Prywatne
e Zarzadcy drég publicznych

W zwigzku z powyzszym, obechy i przyszty operator publicznego transportu zbiorowego moze
ubiegac sie o dofinansowanie na zakup autobusodw elektrycznych zaréwno jako samodzielny

whnioskodawca oraz jako partner w projekcie.

Czy we wskazanym przypadku wymagane bedzie sporzadzenie modelu kalkulacji

rekompensaty jako elementu analizy finansowej w arkuszu kalkulacyjnym excel?

Zgodnie z zatgcznikiem nr 6 do Regulaminu wyboru projektow w przypadku projektow, ktérych
elementem jest zakup taboru dla transportu publicznego, nie wyklucza sie wystgpienia pomocy

publicznej. W celu wykluczenia wystepowania w projekcie pomocy publicznej wnioskodawca

w Studium Wykonalnosci Inwestycji (SWI) musi przeprowadzié rozszerzony test pomocy
publicznej oraz przedstawié¢ model kalkulacji rekompensaty. Wazne jest, zeby rekompensata

pokrywata doktadnie koszty Swiadczenia ustugi, a nie stanowita dodatkowego zrodta zysku
przedsiebiorstwa, gdyz wtedy bytaby traktowana jako pomoc publiczna i podlegata wszelkim rygorom
zasad jej udzielania, tacznie ze zwrotem wraz z odsetkami. W przypadku projektéw, ktorych
dofinansowanie stanowi element rekompensaty wyptacanej operatorowi Swiadczgcemu ustugi

w zakresie ustug w ogélnym interesie gospodarczym w transporcie zbiorowym — poziom
dofinansowania powinien byc¢ ustalony tak, aby rekompensata przyznawana operatorowi nie byta
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nadmierna (zgodnie z rozporzadzeniem 1370/2007). Poziom dofinansowania nie moze przekraczac
maksymalnej intensywnosci pomocy okreslonej w Regulaminie wyboru projektow. Analiza powinna
zawierac prognoze wysokosci rekompensaty przyznawanej operatorowi ustug (wariant

z dofinansowaniem i bez) w okresie odniesienia projektu oraz weryfikacje czy przyznana
rekompensata nie bedzie skutkowaé przekroczeniem poziomu ,,rozsadnego zysku” dla operatora
Swiadczgcego ustugi. Obliczenia w powyzszym zakresie nalezy przeprowadzié w arkuszu

kalkulacyjnym oraz dotaczyé¢ je do dokumentacji projektowej (w wersji edytowalnej xls/xlsx).

W czesci opisowej Studium Wykonalnosci Inwestycji nalezy przedstawic¢ wyniki i wnioski z
przeprowadzonej analizy.

W jakim terminie musi nastapic¢ zawarcie umowy przewozowej uwzgledniajacej termin
planowanego okresu trwatosci taboru? Czy na etapie sktadania wniosku o dofinansowanie
nalezy przedtozyc¢ projekt umowy, natomiast docelowe jej zawarcie moze nastapic¢ przed
zawarciem umowy o dofinansowanie?

Zgodnie z zatgcznikiem nr 6 do Regulaminu wyboru projektéw w przypadku, jezeli umowa

o $wiadczenie ustug publicznych nie zostata jeszcze zawarta, do wniosku o dofinansowanie nalezy
dotgczy¢ dokument odzwierciedlajgcy podstawowe zatozenia umowy oraz harmonogram dziatan
zwigzanych z jej zawarciem. Po zawarciu umowy nalezy do ztozonego wniosku dotgczyé

jej egzemplarz. Jezeli o dofinansowanie wystgpit przedsiebiorca, przyznanie przedsiebiorcy
dofinansowania, rozumiane jako zawarcie umowy o dofinansowanie projektu ze sSrodkéw funduszy
UE, nie moze nastgpi¢ przed zawarciem umowy o swiadczenie ustug publicznych.

Ponadto zwraca sie uwage, ze ostateczna ocena w zakresie spetnienia kryteriéow wyboru projektow
zostanie przeprowadzona przez ekspertéw na etapie oceny merytorycznej, na podstawie petnej
dokumentaciji projektowej

Pytanie dotyczy typu projektu, na ktére mozna otrzymac¢ dofinansowanie punkt 1: Budowa
i przebudowa infrastruktury transportu miejskiego, w tym: - przystanki, wysepki, infrastruktura
punktowa stuzgca poprawie jakosci publicznego transportu miejskiego.

Jakiego rodzaju tytutem prawnym do nieruchomosci winna dysponowaé gmina w sytuacji, gdy wiata
ma zostac zainstalowana lub tez wymieniona na przystanku (usytuowanym w granicy pasa
drogowego lube tez poza nim) w sytuacji, gdy:

- zgodnie z art. 18. [Zadania wtasne gminy w zakresie publicznego transportu zbiorowego] ustawy
ptz;

Do zadan wtasnych gminy w zakresie publicznego transportu zbiorowego nalezg budowa,
przebudowa i remont:

1) przystankéw komunikacyjnych oraz dworcoéw, ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym jest gmina;
2) wiat przystankowych lub innych budynkdw stuzacych pasazerom, posadowionych na miejscu
przeznaczonym do wsiadania i wysiadania pasazeréw lub przylegajacych do tego miejsca,
usytuowanych w pasie drogowym drdg publicznych bez wzgledu na kategorie tych drog.



W powyzszej sytuacji czy wystarczajgce bedzie, iz dany przystanek znajdzie sie w uchwale Rady
Gminy w sprawie okreslenia przystankow komunikacyjnych, ktérych wtascicielem lub zarzgdzajacym
jest Gmina, udostepnianych dla operatorow i przewoznikéw, warunkéw i zasad korzystania z tych
przystankow Czy tez na kazdy indywidualny przystanek i wiate ma zosta¢ wydane stosowne
oswiadczenie wtasciwego zarzadcy drogi, w ktérym sposdb wyrazny wyrazone zostanie oswiadczenie
o prawie do dysponowania gruntem na cele budowlane. Dodac¢ nalezy, iz w Swietle przepisow ustawy
o drogach publicznych nie jest mozliwe zawarcie umowy uzyczenia fragmentu pasa drogowego
(jakim jest np. przystanek). Wiata to bowiem infrastruktura drogowa, ktéra stuzy uzytkownikom drég.
Jest wiec elementem pasa drogowego. Zasadnym bytoby wiec uzyskanie jedynie formalnej zgody
wtasciciela/zarzadcy pasdéw drogowych poszczegdlnych drdg.

. W nawiazaniu do kryterium merytorycznego szczegétowego nr 2 pn. Zgodnos¢ inwestycji
z dokumentami planowania mobilnosci, ktérego definicja brzmi:
Inwestycje objete wsparciem beda spdjne z odpowiednim Planem Zrownowazonej Mobilnosci
Miejskiej (tzw. SUMP, z ang. Sustainable Urban Mobility Plans) lub innymi dokumentami
planowania mobilnosci przyjetymi na obszarze, w ktérym realizowana jest inwestycja. - W
miastach ponizej 100 tys. mieszkancow niezbedne jest wykazanie sie dokumentem z zakresu
planowania transportu. Funkcje takiego dokumentu moga petnic¢ np. strategie lIT* Dokumenty
te powinny wskazywaé, ze cele i zastosowane srodki w obszarze transportu przewiduja
redukcje emisji zanieczyszczen z transportu na odpowiednich obszarach miejskich oraz
zmniejszenie udziatu indywidualnego transportu zmotoryzowanego w ruchu miejskim lub
wskazywacé obowigzujace dokumenty zawierajace odniesienia do takich kwestii jak: zbiorowy
transport pasazerski, transport niezmotoryzowany, wykorzystanie ITS, bezpieczennstwo ruchu
drogowego w miastach. Kryterium weryfikowane na podstawie zapiséw wniosku o
dofinansowanie i zatagcznikow i/lub wyjasnien udzielonych przez Wnioskodawce. * Umowa
Partnerstwa dla realizacji Polityki Spojnosci 2021-2027 w Polsce z dnia 30/06/2022, s. 108.

Prosze o informacje, czy wszystkie planowane do realizacji dziatania w ramach projektu (np.
budowa sciezek rowerowych czy budowa centrum przesiadkowego) musza literalnie
wynikaé ze Strategii llT z zakresu planowania transportu, tj. czy inwestycje musza by¢
przypisane jako inwestycje planowane do realizacji w ramach konkretnej gminy, czy tez jest
mozliwe jedynie powiazanie planowanego do realizacji projektu z celami wskazanymi

w opisywanym dokumencie i np. dziataniami planowanymi do realizacji na terenie danego
powiatu?

Nie jest wymagane, aby wszystkie dziatania planowane w projekcie konkurencyjnym byty literalnie
wskazane w Strategii lIT lub innym dokumencie z zakresu planowania transportu jako konkretne
inwestycje przypisane do realizacji na terenie danej gminy. Kluczowe jest wykazanie spdjnosci
projektu z celami, kierunkami dziatan oraz zatozeniami dokumentu planistycznego w zakresie
mobilnosci. Dopuszczalne jest wiec powigzanie projektu z zapisami odnoszgcymi sie do dziatan
planowanych na poziomie powiatu lub obszaru funkcjonalnego, o ile jasno wynika, ze realizacja
projektu przyczynia sie do osiggania celdw dokumentu, w szczegélnosci w zakresie redukcji emisiji

Z transportu, rozwoju transportu zbiorowego i niezmotoryzowanego, wykorzystania ITS oraz poprawy
bezpieczenstwa ruchu drogowego.
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Czy jesli w planowanym do realizacji projekcie zaplanowano kilka dziatan i cze$é z nich zostata
literalna wskazana w Strategii lIT z zakresu planowania transportu, a czes¢ nie, jednakze
wszystkie dziatania wykazuja zgodnos$¢ z celami i kierunkami dziatan (w tym wskaznikami)
dokumentu, to czy projekt ten uzyska pozytywna ocene w zakresie kryterium merytorycznego
szczegotowego nr 2 pn. Zgodnosé inwestycji zdokumentami planowania mobilnosci?

W przypadku projektu obejmujgcego kilka dziatan nie jest konieczne, aby kazde z nich byto literalnie
wskazane w Strategii lIT lub innym wtasciwym dokumencie. Warunkiem spetnienia kryterium jak
wskazano powyzej jest wykazanie, ze wszystkie zaplanowane dziatania pozostajg zgodne z celami,
kierunkami dziatan oraz — w miare mozliwosci — wskaznikami dokumentu planowania mobilnosci.
Jezeli projekt jako catos¢ realizuje zatozenia dokumentu i przyczynia sie do osiggania jego celdw,
moze zosta¢ uznany za spetniajgcy przedmiotowe kryterium.

Ponadto zwraca sie uwage, ze ostateczna ocena w zakresie spetnienia kryteriéw wyboru projektow
zostanie przeprowadzona przez ekspertdw na etapie oceny merytorycznej, na podstawie petnej
dokumentacji projektowe;j.

Pytanie dotyczy typu projektu, na ktére mozna otrzymac dofinansowanie punkt 1: Budowa

i przebudowa infrastruktury transportu miejskiego, w tym: - przystanki, wysepki, infrastruktura
punktowa stuzaca poprawie jakosci publicznego transportu miejskiego.

Czy w sytuacji dokonania usytuowania wiaty przystankowej w obrebie przystanku ujetego

w wykazie stanowigcym czesé sktadowa uchwaty Rady w sprawie okreslenia przystankow
komunikacyjnych, ktérych wtascicielem lub zarzadzajacym jest gmina, udostepnianych dla
operatorow i przewozZnikow, warunkow i zasad korzystania z tych przystankow, za korzystanie
z ktorego przewozZnik jest zobowigzany do ponoszenia optaty za kazde zatrzymanie - nalezy
kwestie tych przychodow uregulowac poprzez ich wytaczenie ? Dodac nalezy, iz optata
wnoszona przez przewoznika dotyczy uprawnienia korzystania z przystanku jako catosci,

a nie z samego elementu infrastruktury jakim jest wiata. Ponadto koszty utrzymania
przystankow komunikacyjnych bedacych w zarzadzie badz wtadaniu Gminy przekraczaja ponad
dwukrotnie ogolng wartos¢ przychodow z tytutu zatrzymywania sie na tych przystankach. Co
natomiast w sytuacji, gdy wiaty beda sytuowane na przystankach usytuowanych w pasie
drogowym drég wojewddzkich, gdzie gmina nie ma uprawnien do pobierania optat,

a uprawnienie to jest w rekach ZDW i Marszatka Wojewodztwa?

W przypadku gdy w projekcie zidentyfikowane sg przychody wynikajace z uzytkowania
dofinansowanej infrastruktury — nie ma konieczniecznosci pomniejszania wydatkow

kwalifikowalnych projektu o wartos¢ tych przychodéw. Jednakze w przypadku zidentyfikowania

jakichkolwiek przychodéw w projekcie, nalezy dokonaé szczegétowej analizy w zakresie koniecznosci
objecia projektu pomocag publiczng/pomoca de minimis.

Zgodnie z art. 107 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii Europejskiej: ,,Z zastrzezeniem innych
postanowien przewidzianych w Traktatach, wszelka pomoc przyznawana przez Panstwo
Cztonkowskie lub przy uzyciu zasobéw panstwowych w jakiejkolwiek formie, ktdra zaktdca lub grozi
zaktéceniem konkurencji poprzez sprzyjanie niektérym przedsiebiorstwom lub produkcji niektérych
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towardw, jest niezgodna z rynkiem wewnetrznym w zakresie, w jakim wptywa na wymiane handlowa
miedzy Panstwami Cztonkowskimi”.

W prawie unijnym definicja przedsiebiorcy jest znacznie szersza niz w polskim Kodeksie cywilnym.
Gmina zostaje uznana za przedsiebiorce zawsze wtedy, gdy prowadzi dziatalnos¢ gospodarcza, czyli
oferuje towary lub ustugi na okreslonym rynku.

Kluczowym aspektem warunkujgcym koniecznos$é wykazania w projekcie pomocy publicznej jest
okreslenie czy pobieranie optat za zatrzymywanie sie przy dofinansowywanych wiatach nalezy
traktowac jako dziatalnos¢ gospodarcza czy tez jako element realizacji zadan wtasnych gminy

o charakterze publicznym.

Zaspokajanie zbiorowych potrzeb wspdlnoty w zakresie transportu zbiorowego jest ustawowym
zadaniem wtasnym gminy. Pobieranie niewielkiej optaty przystankowej przez Gmine zazwyczaj nie
ma charakteru komercyjnego. Optata ta stuzy jedynie czesciowemu pokryciu kosztéw utrzymania
przystankéw i wynika bezposrednio z przepisow prawa. Wymiana wiat przystankowych bedzie
realizowana w ramach infrastruktury ogoélnodostepne;j, stuzgcej mieszkancom oraz wszystkim
przewoznikom komunikacji publicznej. Tym samym w opisywanym przypadku Gmina moze nie
zostaé uznana za przedsiebiorce zgodnie z ww. art. 107 ust. 1 Traktatu o funkcjonowaniu Unii
Europejskiej, gdyz nie prowadzi dziatalnosci gospodarczej na dofinansowywanej infrastrukturze.
Jednakze, w celu potwierdzenia braku wystepowania w projekcie pomocy publicznej w Studium
Wykonalnosci Inwestycji, bedacym zatgcznikiem do wnioskéw o dofinansowanie w ramach FEO
2021-2027 Wnioskodawca powinien wskazaé, czy prowadzi/bedzie prowadzit dziatalnosé
gospodarczg (wraz z odpowiednim uzasadnieniem) oraz przeprowadzié¢ test pomocy publicznej,
odnoszac sie do ponizszych warunkow:

a) transfer srodkéw publicznych;

O

korzys$¢ ekonomiczna;

o O

)

) selektywnosg;

) wptyw na konkurencije;
)

)

wptyw na wymiane handlowa.

Ponadto zwraca sie uwage, ze ostateczna ocena w zakresie kwalifikowalnosci wydatkow,
poprawnosci wykazania/braku wykazania w projekcie pomocy publicznej oraz spetnienia
pozostatych kryteriow wyboru projektéw zostanie przeprowadzona przez ekspertow na etapie oceny
merytorycznej, na podstawie petnej dokumentacji projektowe;.

Jakie elementy musi spetnia¢ centrum przesiadkowe, wskazane w typie projektow, aby moéc
kwalifikowaé w ramach projektu budowe niniejszej infrastruktury?

Zgodnie z definicjg zawartg w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(patrz. zintegrowany wezet przesiadkowy) centrum przesiadkowe jest miejscem umozliwiajgcym
dogodna zmiane srodka transportu wyposazonym w niezbedna dla obstugi podréznych
infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy

biletdw, systemy informacyjne umozliwiajace zapoznanie sie zwtaszcza

zZrozktadem jazdy, linia komunikacyjna lub siecig komunikacyjna.

Centrum przesiadkowe kwalifikujace sie do wsparcia w ramach dziatania 3.1 FEO 2021-2027
powinno stanowi¢ funkcjonalny element systemu zrownowazonej mobilnosci miejskiej. Oznacza to,




22,

23.

24.

ze centrum przesiadkowe musi zawiera¢ elementy wskazane w ww. przywotanej definicji
zintegrowanego wezta przesiadkowego a sama inwestycja powinna:
e umozliwiac¢ integracje co najmniej dwdch form transportu (np. transportu publicznego
z ruchem rowerowym, ruchem pieszym, parkingami P&R/B&R, car-sharingiem itp.),
e zapewniac infrastrukture stuzaca sprawnej i bezpiecznej przesiadce (np. miejsca oczekiwania,
wiaty),
e byc powigzana z istniejgca lub planowana siecia transportu publicznego,
e przyczyniac sie do poprawy dostepnosci komunikacyjnej oraz zwiekszenia wykorzystania
transportu zbiorowego i innych form mobilnoSci niskoemisyjnej.

Zakres inwestycji powinien by¢ uzasadniony w kontekscie celoéw dziatania oraz wykazywac realny
wptyw na poprawe funkcjonowania systemu transportowego na obszarze realizacji projektu.

Czy na terenie centrum przesiadkowego konieczne jest wykonanie przystankow
komunikacyjnych?

Zgodnie z udzielong odpowiedzig na pytanie nr 21, przystanki komunikacyjne sg niezbednym
elementem centrum przesiadkowego.

W odniesieniu do kryterium punktowego pn. Poprawa wewnetrznej dostepnosci
komunikacyjnej w miastach subregionalnych i/lub ich obszaréw funkcjonalnych, w przypadku
gdy projekt bedzie realizowany w Partnerstwie, kazde z zaplanowanych zadan nalezy odnies¢
sie do poszczegdlnych kryterium, czy moze przekazac informacje w odniesieniu do catego
projektu.

Zgodnie z definicjg kryterium merytorycznego szczegétowego (punktowanego) nr 3 pn. Poprawa
wewnetrznej dostepnosci komunikacyjnej w miastach subregionalnych i/lub ich obszaréw
funkcjonalnych, w ramach kryterium punktowane beda projekty, ktére przyczynia sie do integracji

i poprawy dostepnosci réoznych srodkdw transportu publicznego na obszarze, na ktérym realizowany
jest projekt oraz zwiekszg mobilnos$é¢ mieszkancow miast subregionalnych i/lub ich obszaréw
funkcjonalnych. Oznacza to, ze Wnioskodawca w Studium Wykonalnosci Inwestycji (w sekgji
dotyczagcej kryteriow wyboru projektéw) powinien przedstawi¢ uzasadnienie, odnoszgc sie do catej
inwestycji a nie do poszczegdlnych zadan.

Ponadto zwraca sie uwage, ze ostateczna ocena w zakresie spetnienia kryteriow wyboru projektéow
zostanie przeprowadzona przez ekspertéw na etapie oceny merytorycznej, na podstawie petnej
dokumentacji projektowe;j.

Prosze o odpowiedz na pytanie dot. zapisow Regulaminu:

Typy przedsiewziec¢: Budowa i przebudowa infrastruktury transportu miejskiego, w tym:

- drogi rowerowe, ciagi pieszo-rowerowe w obszarze funkcjonalnym miast - w przypadku
taczenia miejscowosci przebieg drogi rowerowej na obszarze wiejskim musi by¢ uzasadniony



25.

potaczeniem drogi rowerowej z dojazdem do miejsca pracy, nauki, ustug lub centrum
przesiadkowego; wsparcie przeznaczone bedzie rowniez na infrastrukture towarzyszaca taka
jak: stojaki, wiaty rowerowe, stacje samoobstugowej naprawy rowerdw - jako element projektu,
Czy zapis "jako element projektu” dotyczy catosci tresci punktu czy tylko stojakow, wiat
rowerowych (...)? | dla pewnosci - czy mozliwe jest budowanie ciggu pieszo - rowerowego w
miescie, cigg nie wychodzi poza granice miasta i nie taczy dwéch miejscowosci?

W odniesieniu do zapisow pkt 7 ,,Typy przedsiewziec¢” nalezy wskazaé, ze sformutowanie ,,jako
element projektu” odnosi sie wytacznie do infrastruktury towarzyszacej, tj. stojakow, wiat
rowerowych oraz stacji samoobstugowej naprawy rowerdéw. Oznacza to, ze wskazane elementy nie
moga stanowié¢ samodzielnego przedsiewziecia, lecz mogag by¢ realizowane wytgcznie jako czesé
projektu obejmujacego budowe lub przebudowe infrastruktury transportu miejskiego (np. drogi
rowerowej lub ciggu pieszo-rowerowego). W ramach dziatania 3.1 FEO 2021-2027, w przypadku
realizacji typoéw przedsiewzieé, dla ktérych okreslono warunek, ze muszg stanowié one element
projektu — suma wszystkich wydatkdw objetych powyzszym warunkiem, nie moze przekraczaé 50%

wartosci wydatkéow kwalifikowalnych projektu.

Ponadto informuje, ze dopuszczalna jest realizacja projektu polegajacego na budowie ciggu pieszo-
rowerowego w granicach administracyjnych miasta w sytuacji, gdy inwestycja nie taczy dwdch
miejscowosci i nie wykracza poza obszar miasta. Wymog uzasadnienia przebiegu drogi rowerowe;j
na obszarze wiejskim dotyczy wytacznie projektéw tgczgcych miejscowosci, ktérych trasa przebiega
przez tereny wiejskie.

Jednoczesnie nalezy podkresli¢, ze projekt powinien by¢ zgodny z dokumentami planowania
transportu obowigzujgcymi na obszarze MOF oraz przyczynia¢ sie do realizacji celéw w zakresie
rozwoju transportu zbiorowego, ograniczenia emisji zanieczyszczen oraz zmniejszenia udziatu
indywidualnego transportu zmotoryzowanego w podrézach mieszkancow.

Ponadto zwraca sie uwage, ze ostateczna ocena spetnienia kryteriow wyboru projektéw zostanie
przeprowadzona przez ekspertdw na etapie oceny merytorycznej, na podstawie petnej dokumentac;ji
projektowe;j.

W zwiazku z ogtoszonym naborem do dziatania FEO 3.1 Mobilnos¢ miejska, prosze o udzielenie
odpowiedzi na ponizsze pytanie ws. nowego kryterium merytorycznego uniwersalnego
punktowanego nr 1 pn. "Gotowos¢ projektu do realizacji":

Planowany do realizacji projekt ma charakter partnerski. Jeden z Partnerow realizowac¢ bedzie
szereg dziatan inwestycyjnych. Inwestycje tego Partnera posiadac¢ beda pozwolenia na budowe
i zgtoszenia robot budowlanych, opréocz jednego zadania, realizowanego w trybie "zaprojektuj

i wybuduj'", w oparciu o PFU. Drugi z Partnerow realizowac¢ bedzie jedna inwestycje w oparciu

o uzyskana decyzje ZRID (zezwolenie na realizacje inwestycji drogowej).

Czy w takim przypadku projekt ma szanse na uzyskanie punktow w ramach ww. kryterium
merytorycznego uniwersalnego punktowanego nr 1 pn. "Gotowos¢ projektu do realizacji"? Czy
tez fakt realizacji jednego zadania w oparciu o PFU wyklucza mozliwos¢ ubiegania sie o punkty
za to kryterium?
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Zgodnie ze wskazang w zatgczniku nr 8 do Regulaminu wyboru projektéw, definicja kryterium
merytorycznego uniwersalnego (punktowanego) nr 1 pn. Gotowos¢ projektu do realizacji,

w przypadku projektéw partnerskich punkty bedg nadane projektowi, ktory obejmuje przedsiewziecia
realizowane poza formuta ,zaprojektuj i wybuduj” (posiadajgce jedynie program funkcjonalno-
uzytkowy) ktérych wartosé (na etapie oceny merytorycznej) wynosi co najmniej 80% wydatkéw
kwalifikowalnych projektu.

Oznaczato, ze w przypadku projektu partnerskiego, realizacja jednego zadania w formule
,,zaprojektuj i wybuduj” (w oparciu o PFU) nie wyklucza z mozliwosci uzyskania punktéw w ramach
przedmiotowego kryterium o ile zadanie to nie przekroczy 20% wydatkéw kwalifikowalnych.

Ponadto zwraca sie uwage, ze ostateczna ocena w zakresie spetnienia kryteriow wyboru projektéow
zostanie przeprowadzona przez ekspertéw na etapie oceny merytorycznej, na podstawie petnej
dokumentacji projektowe;j.

Gmina planuje wybudowac¢ centrum przesiadkowe, przy ktérym zaplanowano réwniez
modernizacje istniejacego ciagu pieszego i budowe nowego, celem zapewnienia
odpowiedniego bezpieczenstwa i dogodna zmiane srodka transportu. Ciag pieszy zostanie
doswietlony energooszczednymi lampami LED. Czy w takim przypadku energooszczedne
oswietlenie mozna zaliczy¢ jako osoby typ przedsiewziecia tj. "5. Inwestycje zwigzane

z energooszczednym oswietleniem ulicznym i drogowym, jako element projektu* zwigzanego
z infrastruktura transportowa."?

Planowane do wykonania energooszczedne oswietlenie ciggu dla pieszych moze by¢ zaliczone
do typu przedsiewziecia nr 5 1j.: ,Inwestycje zwigzane z energooszczednym oswietleniem ulicznym
i drogowym, jako element projektu zwigzanego z infrastrukturg transportowa”.

Dodatkowo zwraca sie uwage, ze zgodnie z wczesniej przekazang informacja, inwestycje zwigzane

z energooszczednym oswietleniem ulicznym i drogowym, moga stanowi¢ wytgcznie element
projektu zwigzanego z infrastrukturg transportowa. Z uwagi na powyzsze, w ramach naboru mozliwe
jest dofinansowanie zadania obejmujgcego wykonanie energooszczednego oswietlenia na terenie
istniejgcego ciggu dla pieszych w sytuacji, gdy w ramach projektu przewidziano inne wydatki
zwigzane z przebudowg bgdZ modernizacjg samego ciagu. Wyklucza sie mozliwos¢ dofinansowania
wydatkéw dotyczacych wytagcznie oswietlenia terenu istniejacego ciggu dla pieszych. W przypadku
realizacji typow przedsiewziec, dla ktérych okreslono warunek, ze muszg stanowi¢ one element

projektu — suma wszystkich wydatkdw objetych powyzszym warunkiem, nie moze przekraczaé¢ 50%
wartosci wydatkéw kwalifikowalnych projektu.

27. Czy w ramach typu projektu nr 1, podtypu "inwestycje ograniczajgce indywidualny ruch

zmotoryzowany w centrach miast (ciagi piesze, wspolny bilet, przejscia dla pieszych, azyle dla
pieszych)" kwalifikowane beda inwestycje zwiazane z przebudowa istniejacych przejs¢ dla
pieszych na terenie miasta? Chodzi o prace obejmujace utworzenie azylu dla pieszych, progow
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zwalniajacych, montaz znakow aktywnych, kontrastowe oznaczenie nawierzchni drogowej
przed przejsciem, z zastosowaniem podwyzszonej szorstkosci. Obecnie sa to zwykte przejscia
dla pieszych bez dodatkowych elementow opisanych powyzej.

W ramach typu przedsiewziecia nr 1, brak jest mozliwosci realizacji wskazanych w pytaniu inwestycji
zwigzanych z przebudowa istniejgcych przejs¢ dla pieszych na terenie miast. W dziataniu 3.1
Mobilnos¢ miejska FEO 2021-2027 kwalifikowalne sg tylko te inwestycje, ktdre przyczyniaja sie do
ograniczenia indywidualnego ruchu zmotoryzowanego w centrach miast. Natomiast utworzenie
azylu dla pieszych, progéw zwalniajgcych, montaz znakéw aktywnych, kontrastowe oznaczenie
nawierzchni drogowej przed przejsciem, z zastosowaniem podwyzszonej szorstkosci wpisuja sie

w dziatania poprawiajgce bezpieczenstwo ruchu drogowego, w tym bezpieczenstwa
niezmotoryzowanych uzytkownikow drég, ktérych realizacja mozliwa jest w ramach dziatania 4.1
Infrastruktura drogowa FEO 2021-2027.

Czy podczas oceny projektu weryfikowana bedzie lokalizacja przejsé i ciagow pieszych

w centrum miasta, czy wystarczajaca bedzie lokalizacja tych elementdéw na terenie miasta?
Jezeli do wsparcia kwalifikuja sie wytacznie ciagi piesze i przejscia dla pieszych w centrach
miast, w jaki sposob nalezy definiowaé centrum?

Lokalizacja przejsc¢ i ciggdw pieszych na terenie centrum miasta nie jest warunkiem obligatoryjnym.
Waznym jest, aby inwestycja zlokalizowana byta na obszarze MOF i przyczyniata sie m.in. do
ograniczenia indywidualnego ruchu zmotoryzowanego w centrach miast. Przyktadem moze by¢
budowa przystanku autobusowego oraz przejscia dla pieszych zapewniajacych mieszkanncom
miejscowosci oraz okolicznych terenéw dostep do transportu zbiorowego umozliwiajgcego dojazd do
miasta rdzeniowego MOF oraz innych miejsc koncentracji ustug publicznych, edukacji i zatrudnienia.
Jednoczesnie projekt powinien by¢ zgodny z dokumentami planowania transportu obowigzujgcymi
na obszarze MOF oraz powinien przyczynia¢ sie do realizacji celdw w zakresie rozwoju transportu

zbiorowego, ograniczenia emisji zanieczyszczen oraz zmniejszenia udziatu indywidualnego
transportu zmotoryzowanego w podrdézach mieszkancow.

W odniesieniu do elementdéw jakie powinno spetnia¢ centrum przesiadkowe (zgodnie

z definicjg zawarta w Ustawie z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym)
tj. miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne, punkty sprzedazy biletéw, systemy
informacyjne umozliwiajace zapoznanie sie zwtaszcza z rozktadem jazdy, liniag komunikacyjna
lub siecia komunikacyjna, w przypadku gdy przystanek komunikacji autobusowej (publiczna
komunikacja) znajduje sie ok. 100 (przy dworcu kolejowym) od planowanego do wybudowania
centrum przesiadkowe, mozna uznac ten przystanek za element centrum przesiadkowego?
Na przedmiotowym przystanku zatrzymuja sie autobusy w tym elektryczny autobus miejski.
Czy w powyzszej sytuacji, mimo wszystko konieczne jest wybudowanie przystanku
autobusowego na terenie centrum przesiadkowego?



Zgodnie z art. 4 ust. 1 pkt 27 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym transporcie zbiorowym
(t.j. Dz. U. z2025r. poz. 285 z p6zn. zm.)., centrum przesiadkowe (zintegrowany wezet przesiadkowy),
to miejsce umozliwiajgce dogodng zmiane sSrodka transportu wyposazone w niezbednag dla
obstugi podrdznych infrastrukture, w szczegdlnosci: miejsca postojowe, przystanki komunikacyjne,
punkty sprzedazy biletow, systemy informacyjne umozliwiajgce zapoznanie sie zwtaszcza

z rozktadem jazdy, linig komunikacyjng lub siecig komunikacyjng. Aby realizowana inwestycja mogta
by¢ uznana za centrum przesiadkowe (wpisujgca sie w typ przedsiewziecia nr 1), musi spetniac
wymogi wskazane w wyzej przywotanej definicji prawa. Tym samym przystanek/przystanki
autobusowe muszg stanowi¢ element samego centrum przesiadkowego. Budowa przystanku

w obrebie inwestycji jest kluczowa dla zapewnienia sprawnej obstugi podréznych.

Podsumowujac lokalizacja przystanku w odlegtosci okoto 100 m od centrum przesiadkowego nie
wypetnia powyzej wskazanej definicji.



